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Allegrokiubben

Steve Franzén

Ordforande

Allegroklubben
K25 SWE236 EMBLA

Allegroklubben 2.0

Det dr snart dags for Arsmote igen,
den hir gangen i en lokal pa bat-
maéssan i Alvsj6. Du hittar mer info om
detta pa annan plats i tidningen, pa
hemsidan och facebooksidan.

Forra gangen var vi pa vag mot upp-
16sning, det saknades bade ordférande
och intresserade styrelsemedlemmar.
An ar inte faran 6ver men det ser lite
ljusare ut och med er hjalp ar vi pa
god vidg att ”vanda skutan” pa ratt
kurs igen.

Under det verksamhetsar som
snart ar till &nda har vi sakta, sakta
okat ”farten” och den tydligaste for-
andringen ar troligen klubbtidningens
omfattning. Vi ar tillbaka med fyra
utgavor/ar och dessutom betydligt mer
innehall. Utan tvekan ar det redaktor
Gorans fortjanst att bade utformning
och mangden text tagit flera steg mot
okat lasvarde.

I just detta nummer av tidningen
ldar den som funderar pa langfard fa
sitt lystmate stillat, och Fritz forklarar
varifran uttrycket ”Det viktigaste dr
ju dock att man kan ta sig till Amerika
utan bekymmer” kommer.

Vi andra som dristar oss till att
kajka runt hemmavid i sommarskon
skargard far en historiebeskrivning

av hamnguidens utveckling 6ver tid.
Kanske allegroklubbens planerade
sommartraff kan dga rum i nagon

av hamnarna som beskrivs i senaste
utgavan, >Hamnguiden 8”?

Vi har en idé och aterkommer.

Har du nagon idé, forslag eller onske-
mal, hor av dig!

En forening ar ju inte storre dn
sina medlemmar och just nu verkar
det som vi ar pa vag att bli fler och
alltsa vant trenden? Det finns tveklost
potential att 6ka antalet medlemmar.
Den satsning for allegroklubbens
overlevnad och utveckling,
?Allegroklubben 2.0”, i stallet for
avveckling, som pagar bygger pa din
medverkan.

Hjalp redaktoren med bilder och korta
texter, posta inldgg pa facebooksidan
och hemsidans Forum.

Vad saknar du for aktivitet, lat oss fa
veta, hor av dig!

Till sist vill jag uppmana alla
medlemmar att stilla fragan, ”ar du
medlem i Allegroklubben”, nar ni
traffar pa en Adagio eller Allegro i
skargarden och gdsthamnar.

Hjalp till sa vi blir fler!
Vi ses pa Arsmétet
?”Vinden ar fri”!

Styrelsen informerar

Allegroklubben

Allegro-och Adagiobatarna ar kanda for att vara starkt byggda
och val lampade for 6ppet vatten, och mdnga av dem finns som
langfardsbatar jorden runt.

- Alla ar ritade av konstruktoren Lars-Olof Norlin.

- Allegroklubben samlar batar av typ Allegro 27,
Allegro 30, Allegro 33, Adagio 27 samt Adagio 33.

- Allegroklubben arbetar for att tillvarata Allegro- och
Adagiodgares intressen.

« Allegroklubben &r ideell och har ca 200 medlemmar.

« Klubben grundades 1970.

« Klubben ger ut tidningen Allegronytt med 4 nr per ar.

« Klubben driver hemsidan www.allegroklubben.se.

- Klubben har en grupp pa Facebook.

Adress

Allegroklubben

c/o Steve Franzén

Jagarstigen 3,613 35 Oxelosund

Medlemskap

Allegroklubben &r 6ppen for alla.

Medlemsavgift for ar 2018 &r 150 kronor.

I medlemsavgiften ingar fyra nummer av Allegronytt.
Medlemsavgiften inbetalas pa plusgiro 71 99 46-6.

Ange for vem medlemsavgiften ska galla, adress,
telefonnummer, e-post, battyp, segelnummer, batnamn, byggar.
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Arsmote 2019 Kallelse

Styrelsen i Allegroklubben kallar héirr%}ttill Arsmote

2019. % ..

Tid: S6ndag 10 mars kI 13.00. Q&\S\ 6}/

Plats: Batmaéssan, Lokal K14, Stockholmsméss%f(&yé.
%,

Styrelsen foreslar: % Q &

e Stadgedndring till ”brutet verksamhetsar” 1 septeﬁ@er//—
31 augusti (2019 blir kort). %
e Stadgedndring tid for arsmotet, punkt 8, till fjarde ”/\}.

kvartalet. Qc."/

e Stadgedndring av motionstid och inlamning av motion till
arsmotet (t ex senast tva veckor fore arsmotet eller fast
datum).

e Stadgedndring punkten 8 i, Ordet fritt, tas bort och héan-
visas till ev. diskussioner efter moétet.

Se utforlig information sidan 18.
Styrelsen

Allegroklubben hélsar foljande nya medlemmar vdalkomna:
Anna Karin Wyatt, K25 S166 Lyra, TUMBA

Peter Ahlberg, LYSEKIL

Johan Sandberg, K45 S57 Nadja, HASSELBY

Oscar Ride, NYKOPING
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Omslagsbild: Sofia Forsstrém
Vikval, med fem dygn kvar till
Fort de France, Martinique, Vdstindien.

Tryck: Lasertryck.se

Redaktorens tankar

Arets forsta nummer bestar av 20
valfyllda sidor, dven styrelsesidan har
fatt ge utrymme for artikeltext.
Redaktoren tycker att tidningen

nu, efter experimenterande i nagra
nummer hittat en bra och tilltalande
form rent layout och utseendemassigt.
Aven innehallet bérjar fa en tydligare
form. Tack vara de medlemmar, som
troget aterkommer med artiklar. Hasse,
Leif, Fritz, och Anna gar det nu att
planera tidningen langsiktigt och bygga
temanummer, som i detta nummer
»Langfard-Atlanten”.

Med gladje ser jag att Lisa och John
Deutgen samt Jesper Sannel i detta
nummer kompletterar skaran med ater-
kommande skribenter.

Dessa personers engagemang ar en
trygghet och dven en forutsittning for
att redaktoren ska lyckas skapa en
tidning med sa mycket innehall, som
finns i denna Allegronytt 2019-1.

Men det behovs fortfarande fler
skribenter for att kunna erbjuda
storsta mojliga bredd pa artikel-
innehallet.

Sa jag upprepar mitt “mantra”:

”OM varje medlem skrev EN artikel
under sin medlemstid, skulle det finnas
material till mer dn 10 ars produktion av
tidningen”.

Sa skriv baste medlem. Skriv.

Det behovs bade korta och langa
artiklar. Stor brist ar det pa korta
artiklar om mindre ombyggnader och
forbattringar pa baten, sa har du byggt
ett fiffigt skap eller annat sa skriv!

Allt ovanstaende sammantaget tycker
redaktoren gor det valbefogat att lagga
till epitetet ”Nya” framfor Allegronytt,
vilket nu ar gjort.

Nasta nummer av tidningen kommer ha
temat ”Adagio” och deadline 30 mars.

Snart &dr det dags att borja varrusta!
Goran F

&

Atlantsegling

Horta, Azores "The Gand Panorama of a Whaling Voyage ‘Round the Wo.rld” .
by Caleb Purrington and Benjamin Russell 1848.

ey
Urny,

Fritz seglar charterskeppare mellan de Kanariska 6arna och
passar pa att gora en avstickare till Azorerna innan fairden hem

till Langedrag startar.

Undslipper pa resan Marockanska pirater och en potentiell

gasexplosion.

Text: Fritz Kalb K25 S250 AMOROSA Bilder: Fritz Kalb, Wikimedia Commons, Flickr

Nu skulle jag vilja vara tjanstledig ett
ar, for jag vill ut och segla,” sade jag
till min rektor.

»Visst far du det, jag ar bara ledsen
over att jag inte kan gora det sjalv.
Hur skall det da ga med dina seglingar
med eleverna i Gratitude”, undrade
han.

”Det gar nog bra, vi har ju en skeppare
till i kollegiet”.

Sa kopte jag ett Interrailkort pa
Uddevalla C och tagluffade genom
Frankrike och Spanien till Madrid,
sldpande pa sjoklader mm mellan olika
hotellrum.

Den storsta upplevelsen var Bayeux-
tapeten, den langa vivda skildringen
av den enda invasion av England som
lyckats plus berdttelsen om slaget vid
Hastings ar 1066. Eftersom de an-
fallande Normanderna var tamligen
nyinflyttade vikingar med GangeRolf i
spetsen, var det ju intressant att se att
invasionsflottan var vikingaskepp och
att hdstarna som hoppade iland 6ver
relingarna var norska fjordhastar med
standman, som jag sjalv anvant och
fott upp, till timmerkorning, ridning
mm.

Ovriga upplevelser var t.ex. Picassos
malning Guernica i Madrid och det

kungliga klostret El Escorial dér jag
bevistade en méssa och mumlade med i
Fader Var pa latin.

Sjalv ar jag ju ”protestant”, men det
var spannande.

Sa skuttade jag raskt over till Gran
Canaria och tog 6ver en Hallberg
Rassy 49, specialutrustad for
chartersegling med skipper’s cabin i
aktern, deplacement 21 ton och fyra
hytter. Medseglarna skulle undervisas
i segling, astronomisk och terrester
navigation.

Seglingarna skulle ga mellan 6arna och
i borjan gjorde jag det misstaget att
avsegla dagen efter ankomsten, varvid
man fran total stiltje bakom 6n kom ut
i vind pa ca 13 m/s och grov atlantsjo.
Overseglingen till nista 6, Teneriffa,
var ca 50 distansminuter och tog 7 — 8
timmar, varvid halva besattningen
hann bli sjosjuk.

Skulle det bli nagot néje for med-
seglarna fick det ju bli pa nagot annat
satt, ndr en knapp vecka stod till
forfogande: forsta dagen segling till
Mogan (3 distansminuter), middag
i land, undervisning i astronomisk
navigation enligt en foérenklad metod,
sa att man kunde berékna latitud
och longitud efter nagra timmars
instruktion och praktik. &




Rutter vid seglatserna kring Kanariedarna.

Nasta dag rejil frukost med grot,
agg, kaffe mm, intagande av sjo-
sjuketabletter och avsegling i lugn och
ro. Enkel lunch till sjoss, varefter vi
sa smaningom kom i hamn i t.ex. Las
Americas pa Teneriffa i moérkningen.
Middag i land och med denna lugnande
metod var alla pigga och nytra, trots
frisk vind och sjégang, och kunde njuta
av maltiden.

Eftersom man inte kunde ligga kvar
utanpa turistfartygen under dagen,
maste man gd darifran tidigt nédsta
morgon och segla den korta strackan
till Gomera.

Halvvigs motte ofta valar som lag och
dasade 1 vattenytan och inte brydde
sig om ifall man badade mittibland
dem, forutsatt att man inte hade ndgon
motor igang.

Ankrade i hamnen i San Sebastian
pa Gomera och medseglarna roddes
iland for bilturer inat land mm.

Pa kvillarna kunde man sitta och
lyssna till visselspraket El Silbo som
befolkningen anvidnde mellan bergs-
topparna och se hur manen steg upp
bakom Teides snotyngda topp — ett
utsokt skadespel.

Vattnet var kristallklart och den latta
dyningen rullade in i bukten. Alltid en
hel dag utan segling.

Hemsegling Gomera - Porto Rico
gick med latt bidevind, med en vid
det laget van besittning. Pa detta
sdtt hann man fa fina seglingar, larde
sig hantera sextanten, rdkna ut sin
position och fick fina landupplevelser
— allt pa den korta tid som stod till
buds mellan tva flyg (6 dagar).

Vid ett tillfdlle hade jag bara en gést
ombord och vi beslot oss att segla runt
Fuerteventura och Lanzarote.

Det forsta stallet vi kom till var
Morro Jable pa Fuerteventuras syd-
spets. Vi kom dit i gryningen en gra-
mulen dag. Hamnen var 6ppen mot
havet och tom pa fartyg och gjorde ett
allmaént trist intryck.

Kraftiga vindbyar kom visslande fran
bergen, som sig bor (Fuerteventura
betyder stark vind).

Det hela verkade sa trist att vi genast
seglade vidare och lade oss pa kryss
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ldngs ostkusten, utan tanke pa att vi
kom nédra den marockanska kusten,
vilken vi senare fick reda pa var tillhall
for pirater.
Efter atskilligt kryssande gick vi
in i en liten hamn déar vi blev varmt
mottagna av en svensk som seglat
dit i en mahognybyggd Vindo 30.
Han hade varit kraftverksrallare
pa 1970 - talet och varit med och
byggt kdrnkraftverken i Sverige som
elektriker. Han var 80 ar och i glddjen
att fa tala svenska bjod han oss pa
champagne och cigarrer som han inte
kunnat fa nagon mottagare till pa nyar.
Han hade seglat fran Gibraltar
med trasig motor och gatt nidra den
marockanska kusten for att fa vind
och blivit 6verfallen av pirater som
tagit fran honom all utrustning utom
”kalsongerna och seglen”. Han hade
sedan lyckats segla narmare Lanzarote
och utmattad ankrat utanfor kusten,
blivit upptackt och inbogserad av en
sndll hamnmadstare som varit i Sverige.
- Dar fick vi en tankestallare.
Kryssade vidare till Arrecife, dit
vi kom mitt i natten. Hamnen gjorde
ett spoklikt intryck med orangea
natriumlampor och massor av stora
utrangerade, rostiga fartyg.

Vi lyckades klattra upp och fortoja i
ett av dom.

Nar vi gick iland nédsta dag sag vi en
jattelik biograf, utover en mataffiar och
en jarnaffdr — det var ju inte sa mycket
for att vara den enda storre staden.

Seglingen tillbaka till Porto Rico
blev behagligare med slor i mansken
i sundet mellan Lanzarote och
Fuerteventura, dir sanden lyste vit
i Playa Blanca pa sédra Lanzarote.
Efter en ganska lang segling runt Gran
Canaria kom vi in till Porto Rico i god
ordning.

Det hela hade varit spdnnande och
njutbart och tur maste man ju ha.

En och annan gang kom det inga
gaster for att segla och da kunde man
ju dgna sig at egna sysselséttningar.

Vid ett tillfalle kom det in en
Maxi 84 och lade till i hamnen i Porto
Rico. Den var helt utan varje spar av
extra utrustning. Tva gubbar i den
ovre medelaldern stegade i land och
jag fragade dom varifran dom kom
och vart dom skulle. Svaret blev att
dom kom ifran Goéteborg och skulle till
Vistindien, men att dom bara skulle ga
upp och kopa lite godis.

Och, mycket riktigt, efter en stund
kom dom tillbaka och lossade sin enkla
fortojning och seglade ivag; ungefar
som ndr kobojserna kom ut fran
saloonen, lossade grimskaftet och red
ivag.

Minnet av denna handelse ar upphovet
till de ”bevingade orden” i min forra
artikel: ”Det viktigaste dr ju dock

att man kan ta sig till Amerika utan
bekymmer”.

Fram i april kom dagen nar vi skulle
segla hem. Sex personer hade anldnt
och jag hade utbett mig om att fa
segla via Azorerna. Omstdandigheterna
gjorde att vi dven angjorde Madeira pa
véagen. Tidpunkten var ju tidig var och
da ar véadret ganska ostadigt, dven sa
hér langt soderut.

Farden till Azorerna.




Nar vi kommit en bit pa viag, markte
vi en konstig lukt ombord. Gasen man
fyller, i dessa trakter, ar propan och
inte gasol och luktamnet som man till-
satt kdnns annorlunda dn man ar van
vid. Vi kontrollerade alla anslutningar,
men kunde inte upptédcka nagot
lackage.

Det hela kdandes dnda véldigt obe-
hagligt, sa vi stangde av huvudkranen
pa gasoltuben och beslot att angora
Funchal pa Madeira for ytterligare
atgarder.

Kall mat fick det bli under tiden.

Val dar kunde vi inte hitta nadgot annat
fel, sa vi kopte tvakilos gasoltuber
och satte direkt under spisen samt en
ny reduktionsventil, vilket fungerade
bra hem till Sverige. Hade gasen
exploderat, hade ingen nagonsin fatt
reda pa vart vi hade tagit vagen.

Vid hemkomsten till Sverige
ldmnades baten till Rassyvarvet, som
upptiackte att kopparroret fran tuben
via kolsvinet och upp till spisen var
perforerat med mikroskopiska hal -
att inget hant berodde ju bara pa att
den ”ratta” blandningen gas + luft +
gnista inte hade uppstatt.

Seglingen gick vidare med friskande
dikt bidevind och grovnande sjo.
Tidvis fick vi ligga bi med en liten lapp
till storsegel och en focksnibb i brack
och ror i 14 for att hélla positionen.
Hon tog sjoarna fint, eftersom vi
da drev lika mycket som vi gjorde
framfart.

For att fa lite uppehall i allt
gungandet, kdmpade vi oss upp till
Santa Maria, den sydligaste av 6arna i
Azorarkipelagen.

Dar mottes vi av en berusad tullare
som var mycket tacksam over att fa
hjalp med att fylla i handlingarna.
Han skulle ju aven ta upp hamnavgift,
men det glomde han, sa vi tyckte att
udda kunde vara jamnt.

Vinden var sa hard fran land mot
piren sa att, trots avbédrning med
gummidack, sprack en del av relingen.

Under andra varldskriget hade
amerikanarna byggt en stor flygplats
pa Santa Maria, for mellanlandning
och tankning, men nu var dar inte
mycket trafik och nagra andra facilit-
eter att tala om fanns det inte heller,
men det var ju skont att fa en liten
paus.

Under seglingen fran Santa Maria
till Horta mojnade vinden nagot, sa det
blev en fin kryss dit.

Horta var en fin stad med vackra
hus. Innan valfangsten blev forbjuden,
hade man, dnda fram till var tid, idkat
valfangst pa ett mycket enkelt satt i
sma spetsgattade roddfarkoster med
handharpuner och langa linor.
Utkikar hade placerats pa hoga berg,
sa att man kunde meddela att valar
siktats.

Peter Café Sport, Horta Azorerna.

Valarna passerade Azorerna pa
sina vandringar mellan Arktis och
Antarktis, vilket dom gor an i dag.
Numera dgnar man sig at valskadning.

En annan Rassybat hade avgatt fran
Madeira, pa samma gang som vi, med
destination Faial.
De hade en radioamatoér ombord och
vi hade kommit 6verens om att de
skulle ta kontakt med oss med vissa
mellanrum.
Inga signaler hordes emellertid,
sa vi blev oroliga néar de inte kom
till destinationen pa flera dagar.
Vi skickade anrop fran Hortas
radiosstation och holl utkik fran
bergstopparna, utan resultat.
Pa tredje dagen siktade vi dom och
gick ut och moétte. Dom hade blivit
sinkade av det daliga véddret och hade
dessutom fatt slut pa dieseln.

Vi besokte naturligtvis Peter's Cafe

Sport dédr miljon var som pa ett svenskt

turisthotell pa 1930 - talet, med den
skillnaden att i stéllet for skidor
hiangde dir gamla spinnakerbommar
i trd och svartvita fotografier fran den
tid nar Horta var mellanlandnings-
hamn for mangpropellriga flygbatar
fran USA till Europa.

upp och sitta en grov lina runt nedre
vantspridarna och vidare till en
fyrskuren talja i rostjarnet.

Nar vi lyckligen skymtade Engelska
kusten sprang det upp en nordlig
kuling med grov sjo ratt i ndsan, sa det
blev en lang kamp upp till Falmouth.

Vid seglingen fran Falmouth till
Cowes for att fa ett nytt vant, fick
man ju tdnka pa vad som hade héant
fyrmastbarken Herzogin Cecilie som
trycktes av tidvattnet in mot kusten
och gick rakt in pa land och blev vrak.

Eftersom vi, vid den hér tiden, 1989,
visserligen hade en GPS, men som
fungerade daligt sa héir néra land, sa
fick man ju vara forsiktig. Man maste
ju halla sig inom Inshore Traffic Zone,
Astronavigation fungerade inte i
gravadret, sa det blev déd rdkning och
god utkik fram till The Needles, vidare
innanfor Isle of Wight och fram till
Cowes.

Ett bra hjdlpmedel uppfor Kanalen
och vidare 6ver Nordsjon var att
hélla sig i kanten av den motgéende
fartygstracken.

Resten av seglingen hem till
Langedrag gick utan mankemang och
sa var det roliga dventyret slut.

Nu skulle vi ta det ldngsta skuttet pa

1300 distansminuter
fran Horta till
Falmouth.

Vinden hade nu
mojnat till lagom,
sa att vi kunde
segla latt bidevind
med ca 7 knop i
snitt. Inga storre

gick sin gilla gang.

Knappast nagra

fartyg siktades fore

Engelska Kanalen. 5
Ett forligt under- B

vant sprang av och

en man fick hissas
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Lackage i baten, vatten inne i baten dr en av seglarens storsta farhagor.

Varje genomforing under vattenytan ar en potentiell risk for vattenintrangning.
Ligger baten i vattnet dven vintertid upplevs problemet @n mer.
Ove har tagit ett helhetsgrepp pa detta problem och plastat igen alla genomféringar, som
inte nodvandigtvis maste vara under vatten.

Text och bilder: Ove Weststrand K25 SWE354 Alka

11t borjade i samband med motor-

byte i 27-an Alka. Motorrummet
tomdes och den trettio ar gamla
Yanmaren som hade tappat sina sista
krafter lyftes enkelt ur med hjdlp av
bommen. Agaren till varvet dir baten
var uppstalld tog den under armen och
bar in den till reservdelslagret!

Till sist aterstod bara ett antal
slangar, en fran varje horn av sitt-
brunnsdurken och kopplade till tva
genomforingar i batbotten.

Allt detta tog for mycket plats i
batens ovanligt tranga motorrum
och dessutom med tanke pa ”vinter-
liggning” ogillar jag hal i botten! Jag
hade goda erfarenheter av sjalvlans
rakt ut genom akterspegeln pa en
Amigo. Pa Alka fanns nu visserligen
ingen akterspegel, men en liknande
16sning borde ga att ordnal!

Jag bedomde dock att sittbrunns-
durken maste hojas. Sagt och gjort!
De tva halen i botten plastades igen
och sargen som sittbrunnsdurken
vilade pa skars bort med vinkelslip
och ett oscillerande multiverktyg.
Sargen breddades for att kunna
passas in hogre upp. De fyra halen
plastades igen och sargen forbereddes
for avrinning akterut. Sedan tidigare
fanns tva extra “katastroflansar” med
genomforingar hogt upp i akterkant
pa sittbrunnen och med utlopp i
aktern. Med nagot mellanting mellan
berdkningar och gissningar bestamde
jag mig for var utloppen i aktern
skulle placeras och att hoja durken 12
cm.

Lyckligtvis har det visat sig fungera!
Inget ”bakvatten” kommer in.
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Sargen plastades fast i sitt nya
ldge med en svag lutning mot aktern
och malning med tvakomponentfirg
foljde.

Genomforingar monterades i aktern
och slangar anslots. Avstdngnings-
kranar uteslots, men pluggar kan
vara bra att ha till hands om baten
borjar sjunka. En nagot bredare durk-
lucka tillverkades for att passa den
breddade sargen.

Vi har de flesta ar haft Alka och
vara tidigare batar liggande i aret runt
hér i de oftast isfria vattnen langst
ut vid bohuskusten. Nagra enstaka
ganger varje vinter blir det tillfdlle till
en tur. Turerna blir forstas kortare dn
pa sommaren, men ofta med mycket
speciella upplevelser.

Med tanke pa denna “vinterliggning”
och att jag dnda var igang sa plastade
jagigen ytterligare tre hal, toans

tva och diskhons. Nu var fem hal
eliminerade! Toan blev en Portapotti.
Mestadels utnyttjas nagon “maja” i

en naturhamn. Varfor segla omkring
med en massa sk-t som tynger

foren? Diskvattnet pumpas ut via en
genomforing pa skrovsidan.
Utover propellerhylsan
aterstar nu bara ett hal med
genomforingen for kylvatten !
in! Kylvattenintaget ar frost- _
sakrat med en yttre slang
som nar upp till intagsfiltret
som ar placerat val over
vattenlinjen.

Slangen ar ansluten till en
egentillverkad ”flansbricka”
vid genomforingen och av-
stangningskranen star alltid
Oppen.

Kommentarer

Jag erkdnner garna att allt detta ar
nordigt i 6verkant!

Visserligen har man hort talas om
frostsprangda ventiler, men havs-
vattnet virmer nagot for det mesta,
elvarme kanske finns tillgdnglig, kranar
kan lamnas 6ppna sa att eventuell is
far minskad spriangverkan, det finns
strombildare som for upp varmare
bottenvatten etc.

Jag kunde dnda inte lata bli!
Plastningsjobben med polyester och
epoxi kan verka besvirliga och lite
utmanande, men med lite 6vning ar det
inte sdrskilt svart. Det svaraste dr nog
att undvika att kladda ner sig sjalv och
baten med spill.

Avstandet till bommen blev forstas
mindre. Det ar ju alltid klokt att sitta
ner vid plattlans, men for sikerhets
skull inforskaffades en bompreventer.

Bilderna kanske forklarar en del, men
vid fragor ar ni vdalkomna att ta kontakt,
ovewes@gmail.com eller varfor inte per
telefon 0523 30753.13

Ny sittbrunnsdurk plastas.
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Oves bat har haft ett antal tidigare dgare.
Byggare och forste dgare av baten var
Tomas Fredholm.

| en artikel i Vi Batagare i borjan pa 80-talet
beskriver Tomas tankarna bakom inredning
och planering av baten. Malet ar att segla till
Medelhavet.

| ytterligare artiklar fortsatter Tomas och
skriver om resan till Medelhavet.

Dessa artiklar ar detaljerade och fyllda med
fakta.

Nér redaktoren planerade sin Medelhavs-
seglats var dessa artiklar en av de storre
inspirations- och kunskapskallorna.

Oves artikel fick darmed en stor nostalgisk
aterkoppling for mig.

Dessa gamla artiklar &r motiverande om
man gar i langfardstankar, jag lovar!

Varje havsseglats kraver, att bat och besattning ar i gott skick
men infor en ldngre 6verfart maste man forbereda lite extra. Ute
pa Oceanen ar man ensam och maste klara sig med det man har.

Text och bild: Lisa och John Deutgen K25 S235 Barina

Kop dgg, frukt och gronsaker pa
marknaden, haller battre &n om
de varit kylda. Néat for frukt och
gronsaker.

e Se over genomforingar och slangar,
lanternor, autopilot, vindroder, rigg.
(Maststeg underléattar.)

e Gaigenom sdkerhetsutrustningen
och hur man anvédnder den.
Kontrollera selar, 16plinor pa déack,
oglor i sittbrunnen.

Forsok vara i sa god fysisk form
som mojligt och hitta sdtt att
”trdna” pa baten.

Den bortsagade flansen, som sittbrunnsdurken
vilar pa.

T.v. nya utloppet for sjalviansen och t.h. "katastrof-

utloppet”W

e Ha koll pa verktyg och reserv-

delar. Var noga med »var sak pa
sin plats”. Géller ocksa férbands-
artiklar och skeppsapotek.

Ga igenom fore avfard.

Bra sjokojer ar viktigt, smala och
med ordentliga slingerskydd, ev.
sakerhetsbalten.

Mojlighet till god somn for
frivakten ar absolut nédvandig.

Glom inte gastflaggor.

Tank pa hur ni kan stdnga ventiler
och luckor i hart vader.

Skaffa flaktar (t.ex. sma dator-
flaktar) som kan riktas at olika
hall. Det blir varmt ombord.

Brénsle: Tanka fullt, ev. extra
dunkar. Tank igenom hur mycket ni
vill/ kan ga for motor men dnda ha
kvar for angoring och ev. laddning.

Vatten: Fyll tankarna och ocksa
extra dunkar/flaskor, sa mycket
som mojligt &ven om ni har en
watermaker.

Proviantera for minst 1,5 ganger
beraknad overseglingstid. Gor en
forteckning for varje stuvfack.
Stryk varje anvand forpackning.

Forbered er mentalt genom att
tdnka igenom hur ni ska handla i
olika situationer, som kan uppsta.

Forbered anhoriga pa att 6ver-
seglingen kan ta langre tid 4n de
forestaller sig.

Ta med ett litet bibliotek.
Man far en del tid att ldsa. Ofta kan
man byta bocker i hamnarna.

Gor upp ett vaktschema. Meddela
frivakten, dven om det stor somnen,
om du ar tveksam i nagon situation
eller maste ga pa dack.

For att koppla av maste man kunna
lita pa varandra.

Nu finns det sa manga mojligheter
till vdderinformation men om man
lyssnar via radio, kan det vara bra

att kunna spela in och lyssna igen.

Prata med andra batar, som ska
ga ungefdr samma rutt. Bilda ev.
ett radionat for kontakt om vader,
fartyg, valar, fiskelycka m.m.
Trevligt och kan ge en 6kad
sakerhet.

Bra tips for ruttplanering finns i
artikeln ”Att korsa Atlanten”.
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Atlas of Pilot Charts North Atlantic

GEORGETOWN

Fritz sammanfattning av Allegrons egenskaper i forra numret av Allegronytt,
"Det viktigaste dr ju dock att man kan ta sig till Amerika utan bekymmer”.
berér ena halvan, baten, i vad som behovs for att genomféra drommen om Langfiarden.

Den andra halvan ar kunskap. | denna artikel beskrivs de vadermassiga { 3
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forutsattningarna for att segla till Amerika eg. 6ver Atlanten.

Text och grafik: Géran Forsstrom Foto: Sofia Forsstrom K25 S225 May Be Il www.allegro27.nu

tlanten eller ”krossa Atlanten” ar

den mest klassiska av Langfards-
seglarens drommar.

Vastindien har alltid varit
vanligaste malet som drommar och
planering fokuserats mot, sa ar det
fortfarande ocksa idag, dven om
Medelhavet kanske dr en populédrare
destination.

Dock far valdigt manga Medelhavs-
farder, ses mer som en utstrackt
semestertur dn genuin langfard.

Atlantens forutsattningar for
seglation dr val utforskade genom
arhundraden av yrkesméssig sjofart.
Dessa grundmekanismer har inte
andrats i nagon betydenhet under
denna langa tidsperiod.

Grovt forenklat kan Atlanten med
dess vindar och strommar ses som
en gigantisk karusell, som snurrar
medurs och i vars periferi man kliver
pa och sedan aker med en bit och
sedan hoppar av, for att sedan ater
igen hoppa pa och aka med till nédsta
anhalt eller dit man startade.

”Motorn” i denna “karusell” dr det
Azoriska hogtrycket , med centrum
nidra Azorerna och Islandslagtrycket
med centrum nara Island.

Det intressanta for seglaren ar
kanske inte de meteorologiska
teorierna kring dessa utan dess
fysiska paverkan avseende vind och
strommar.

Strommar ar stabilare dn vindar
och strommen ger darfor en battre
generaliserad bild @n vinden.

Med utgangspunkt fran strom-
riktningen pa vidstaende grafik gar
det att i stort avgora var man lattast
forflyttar sig 6ver och kring Atlanten.

Denna oversiktsbild rdcker dock
inte for att planera en Atlantseglats
nédr den ingenting sdger om de
arstidsberoende vdderleksmaéssiga
forhallandena, alltsa vindstyrkor
och varierande vindriktningar samt
globala och lokala oviddersomraden.

Presentationen maste géras mer
lokalt detaljerad och arstidsberoende.
Den detaljnivan uppnas i US Pilots
Charts och den Brittiska motsvarig-
heten British Routeing Charts. Har
redovisas manadsvis detaljerad
meteorologisk statistik med betoning
pa forharskande vindar och strommar.

Den Amerikanska utgavan kan laddas
ner direkt fran utgivaren National
Geospatial-Intelligence Agency (NGA)
eller pa ett otal andra platser pa
Internet. Den Brittiska varianten gar
bara att kopa i tryckt utforande.

En mer uppdaterad och smabats-
relaterad bok ar Cornells Ocean Atlas av
Jimmy o Ivan Cornell.

Dessa Pilot Charts dr en fascinerande
lasning tycker jag, det gar att lagga
manga timmar pa att jamfora vader-
leksforutsattningar for olika tdnkte
rutter och forsoka finna den mest
optimala strackningen for dessa.




g 5 5
B = = 2 = E-] 2
§ S s £ 2 E E
: 5§ £ % 5 ¢ s 2 8 % % B
s & = &€ = 3 3 & 6 o =z A&
Segelrevir
Medelhavet I
Kanariedarna |
Vastindien — .
Sédra USA | I
Norra USA _
Havsseglatser
Atianten vastvart [N -
Vistindien Nordvart I
Atlanten Ostvart |

Den bésta sasongen for segling och 6verfart i omradet kring Atlanten.

Den som inte vill belasta sin
inbyggda ”dator” utan hellre vill
processa informationen i sin fri-
staende dator finns de Amerikanska

korten att ladda ner i BSB-format fran

bland annat OpenCPN.

Ett intressant webbaserat verktyg
ar https://fastseas.com dar rutt-
planering kan ske med nuvarande
vaderleksrapport, stromdata, den

egna batens prestanda och skepparens

komfortniva, som ingangsdata.
Nu finns den grundldggande
informationsbasen tillganglig.

Det fortsatta arbetet med detaljerad
utformning av den tankta farden for-
enklas genom god hjilp fran ndgon
av de manga bocker som beskriver

lampliga rutter vid olika tider pa aret.

Nagra exempel pa bocker ar:

Ocean Passages for the World NP136
by Admiralty d4r en gammal klassiker,
med betoning pa gammal. Den dr
riktad till fartygstrafiken, den har
dock haft kvar information kring de
gamla segelfartygens rutter, vilka i
mycket 6verensstimmer med lang-
seglarens behov. Tyvéarr ar denna
information sedan ldange borttagen.
Kan hittas i upplagor fére 1950. Far
ndrmast ses som kuriosa idag.

The Atlantic Crossing Guide nu sjatte
upplagan ar klassikern bland bécker
for langfardsseglaren.

Atlantic Pilot Atlas av James Clarke
Ocean Passages and Landfalls av Rod
Heikell och Andy O’Grady

World Cruising Routes av Jimmy
Cornell och ett antal kompletterande
bocker av samme forfattare.

De sistnamnda ldsvarda och har all
ndédvéndig information.

World Cruising Routes och Ocean
Passages and Landfalls ger tveklost
mest for pengarna, utéver Atlanten
fas dven Ovriga varlden, vilket ar
trevlig bonus.

I dessa bocker rekommenderas
lampliga rutter baserat pa utgangs-
hamn och destination och den viktiga
arstidsaspekten.

Var och nar?

Den centrala fragan ar vart vill
jag (vilket ar enklast att fastsla), och
darefter varifran, vilken vdg samt
slutligen vilken tid pa aret.

Den sista komponenten i frage-
stallningen, vilken tid pa aret, visas
tydligast i ovanstaende grafik, dar
bésta seglingssasong for olika om-
raden redovisas, samt basta tidpunkt
for passager mellan dessa.

Atlanten vastvart
Den vanligaste och dven artikelns
prioritering ar Passadvindsrutten till

Vastindien, drygt 3000 distansminuter.

En sadan fards forsta del fran
hemmahamnen till vanligtvis nagon
av 6arna i Kanarieb6arna kan ske pa
olika vagar.
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Hudson Bay

Den stora skiljelinjen dr om farden
gar via Nordsjon och Atlantkusten
eller om farden sker via Europas
kanaler och Medelhavet. Vilket som
sammanstralar bada fardvagar pa
Kanarieoarna.
Farden fortsatter i sydvastlig
riktning mot Cape Verde. Har
kommer en delningspunkt dar
farden antingen fortsatter i en
vastligare kurs mot Vastindien eller
att en vilopaus tas pa Kap Verde.
Destinationen ar ofta Barbados,
den ostligaste 0n eller Martinique
och staden Fort-de-France. Bada
dessa Oar ar hoga har lattnavigerade
vattenomraden, vilket innan gps-
eran var vardefullt vid angoringen.
Det svaraste beslutet pa denna
fard ar ”nar ska jag styra vastvart?”.
Fran Kanariebarna gar farden i syd-
vastlig riktning med kursomlaggning
till ndra vast ndr baten kommit in i
den ostliga passadvinden. Problemet
ar att inte gora denna kursomldggning
for tidigt och hamna i det vindmassigt
ostadiga omradet nord om
passadvindsbaltet.
Ofta ar det lampligt att rakna med att
brytpunkten ligger relativt nara Kap
Verde.
Efter kursandringen vastvart finns
det inga direkt navigationsmassiga
avgoranden.
Det dr ”bara” att aka tills 6arna i
vaster stiger upp vid horisonten.
Dessa beslut kring kurser och
kursdandringar underléttas idag
avsevdrt av modern informations-
teknologi och radioteknik.
Med standig tillgang till utférliga
vdderdata kan besluten tas med
betydligt battre precision. &

Bermuda

Azorerna

Kanariedarna ,,

i Kap Verde

Barbados

“—j:




Ta gdrna en titt pa
https://www.passageweather.com, samt
tidigare namnda https://fastseas.com
for att upptacka vad som idag kan
erbjudas.

Nar det galler Vastindien finns det
ett antal gratisguider att ladda ner
fran http://www.freecruisingguides.
com dessa ”bocker” ar enkelt gjorda
layoutmassigt sett men ar tjocka och
innehaller en imponerande méangd
fakta kring omradet och dess hamnar.
Guiden for Cuba ar pa 6ver 500 sidor.
En betydande del av Vastindien tacks
i dessa bocker.

Vastindien Nordvart

Nir seglingssdsongen i Vastindien
borjar ga mot sitt slut ar det fort-
farande bra forutsattningar for resa
norrut och hemat.
Det ar da dags for nésta tur med
?atlantkarusellen” och aktuellt
ar antingen Nordamerikas kust
norrut, den tuffa vigen, kanalvigen
inomskars via Intracoastal Waterway
eller kurs direkt mot Bermuda, den
sistndmnda rutten dr ca 800 distans-
minuter.
Den sistndmnda &r ocksa den
snabbaste vigen hem, medan
Intracoastal Waterway ar den upp-
levelsemassigt mest givande.

Utmarkande for etappen till
Bermuda ar svaga och varierande
vindar i hastlatituderna och kédnning
med tangen i Sargassohavet.

Atlanten Ostvart

Bermuda utgor en bra startplats for
resan ater till Europa.

Den vanligaste rutten gar via
Azorerna, ca 1800 distansminuter.

Rutten laggs vanligtvis med en
inledande nordlig dragning for att
undvika hastlatitudernas nordliga
utstrackare och dven kunna tillgodo-
gora sig Golfstrommens fartokning .
Kursen dndras under resans gang till
mer rakt ostlig.

Fran Azorerna ar, med ett Svenskt
perspektiv, Engelska kanalen nasta
destination.

Denna beskrivning dar mycket over-
siktlig med forhoppning om att ge
ett helhetsperspektiv pa dromresan
»Vastindien”.

Tilldggas bor att det dven finns
nordligare alternativ ostvart 6ver
Atlanten. Kursen ldggs da ndara Nova
Scotia och Newfoundland och direkt
mot Engelska Kanalen. Det dr en
tuffare vdg, dar dimma och isberg ar
mojliga fortretligheter samt allmant
hogre risk for daligt vader.

De tips om litteratur och annan
information som ndmnts kan vara en
lamplig ingang till fordjupning for
den som vill veta mer.

En bra startplats pa internet ar ocksa
https://www.noonsite.com.

Ett klassiskt uttryck, som samman-
fattar delar av denna artikel ar:
”Segla soderut tills smoret smdlter och
styr sedan vdstvart tills du siktar land”.(Q

Den urgamla segelrutten

Segla med den ostliga passadvinden till
Vastindien och Nordamerika har varit

en valkdnd trad alltsedan Columbus
genomfdrde sina resor.

Redan 1654 seglade Per Lindestrom med
fartyget Ornen denna vég till Nya Sverige,
den Svenska kolonin beldgen vid Delaware-
flodens mynning i nuvarande Amerikanska
delstaten Delaware.

Han beskrev resan pa foljande satt i sin
handskrivna bok om vistelsen i kolonin.

"Vi bjédo Gran Canarien god natt och seglade
bort fér en nordostlig vind mot dstra passaden
- ddr alltid dstan bldser, sd har det varit fran
vdrldens begynnelse och sa ldr det forbli till
vdrldens cinda, eljest skulle det inte vara méjligt
att kunna komma till Amerika, ty om vinden
skulle véixla hér som pd andra platser, sa skulle
man vara pa vdg s ldnge att inga skepp kunde
lastas med sa mycket proviant ombord att det
skulle réicka, varfor dr med detta ock sa vél som
allt annat av Gud lagat, mdnniskan till nytta
och gagn.

| Vdsterhavet finnas tvd passader, en med
stdndigt 6stlig vind den andra med stadig
vdstan.

Ndr man nu vill resa till Amerika, sG s6ker man
upp den 6stra passaden, men ndr man seglar
ifran Amerika, da s6ker man upp den vdstra.

| passaderna for man alla segel i topp, savdl
bramsegel som andra, ty sa ldnge man vistas

i dessa passader, har man varken storm eller
ovdder att frukta, undantagandes orkanen,
utan hdr blaser ett sakta och jamnt véider hela
vdgen intill Smé Antillerna.”

Ruttplanering:
https://www.noonsite.com
https://fastseas.com

Ladda ner pilotcharts:
https://msi.nga.mil/NGAPortal/MSl.portal?_
nfpb=true&_pagelLabel=msi_portal_
page_62&pubCode=0003

https://opencpn.org/OpenCPN/info/
pilotcharts.html

Vastindien Free Cruising Guides:
http://www.freecruisingguides.com

Dessa lankar 6ppnas lattast genom att
ladda ner tidningen fran medlemsarean pa
klubbens hemsida och klicka pa dem i den
digitala upplagan.




Nu stundar en Atlantoverfart.

Den forsta for samtliga tre som ar besattning for tillfallet.
Det skall erkdannas att det kdnns lite nervost innan man kommer ivdg
men nar vi val slappt tamparna forsvinner snabbt den kanslan.

Text och bild: Hans AImqvist K45 S120 TRUD www.trud.se

a ar det dagen det skall ske.

Vi skall ge oss ut pa var atlant-
overfart. Det dr den 16:de mars och
skulle vara vél sent om man har téankt
att ga till Karibien men det har vi inte
utan vi siktar pa Brasilien. Gar man
sa hér sent till Karibien har man inte
mer dn ca. 3 manader att uppleva alla
oarna i den vastindiska arkipelagen
innan orkansdsongen ater tar vid.
GOr man som vi i stdllet, gar till
Sydamerika ar det ingen risk for
tropiska orkaner.

Intuitivt tror man att om man skall
segla over Atlanten gar man vasterut
men sa ar inte alls fallet ndr man gar
mot Brasilien. Vi sétter kurs nédstan
rakt soderut.

Vi kom ivig klockan 3 pa efter-
middagen.

Nar vi kommer ur hamnen och ut i
sundet far vi uppleva en ordentlig
accelerationszon. Detta fenomen
upptrader eftersom vi har héga 6ar
pa var sida om oss och nordanvinden
pressas samman har. Med endast
dubbelrevad stor gor vi 8,5 knop.
Det blaste stundtals 18-19 m/s sann
vindhastighet. Efter ett tag minskar
vinden till mer beskedliga 12-13 m/s
men vi avvaktar med att sidtta genuan
da vi gor 6 knop pa det lilla tyget vi
har.

Vi korde ocksa var watermaker och
fyllde tanken med fint vatten. Nagot
vatten fran land i Mindelo tog vi inte
och ddrmed kontaminera tanken och
eftersom vi lag sapass kort tid i hamn
var detta inget problem.

Vi siktar forst pa en punkt pa
ekvatorn 27 grader vast. Var nagon-
stans man bor ga 6ver nollmeridianen
ar lite av en balansakt och har genom
arhundraden diskuterats flitigt. Ni
som foljer Volvo Ocean Race kdnner
sakert till stiltjebaltena har och vilket
bryderi de orsakar besdttningarna.
Tidigare kdande jag till dess namn i
form av doldrums, och stiltjebalte
pa svenska men har senare fatt lara
mig att den korrekta termen ar ITCZ
“InterTropical Convergence Zone”.

Petra dokumenterar rutten pa
datorskdrmen och konstaterar att
det ar en bit kvar. 1650 Nm och 293
timmar.

| \‘I,
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Plotterns rutt. Lite mer an 1600 Nm.

Idag den 17/3 ar det mulet och
regnar vilket gor att solpanelerna
laddar inget vidare.

Vi har ju var sldpgenerator ocksa
som dnda haller nédstan jamna steg
med elférbrukningen om man stanger
ner datorskdarmen och later bli att
anvinda vattenkokaren for att varma
kaffe och tevatten. Vi anvdander den
emellanat danda. Att koka upp 0,75
liter vatten kostar ca. 8 Ah.

Det ar fredag och det var ju tur att vi
han ldmna hamn igar fér avgar man
just en fredag ber man om problem
enligt gammal skrock.

Vi har gjort 136 Nm senaste dygnet
och har 869 kvar till ekvatorn. Vi
seglar inte kortaste vigen eftersom
det kan innebdra att vi far problem
med att fa seglen att sta senare utan
haller lite mer vastvart.

Petra kom ju fran ett stressat jobb
och ér lite rastlds sa hon tycker vi
skall spela kort men vi far nog ha
bromsdukar/gummidukar under
korten annars far dom ivag for det
gungar ganska friskt och det blir bra
maggymnastik av att forsoka sitta
upp.

Idag den 18/3 har det varit lite
béttre vader med sol och lunchen har
kunnat intagas i sittbrunnen.

Vi har sett nagra flygfiskar men inga
har landat pa déck sa som skedde pa
vagen till Kap Verde.

Vinden ar skont varm men det blir lite
kvavt i ruffen eftersom vi inte vagar
ha forluckan 6ppen da det kommer

en lomsk vag emellanat som skulle
kunna leta sig ner i kojerna och i
foren. o
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Natten som var, saboterades kraftigt
av japaner. Havet ar valdigt stort och
den enda bat vi sag skulle prompt
vara i viagen for oss. Detta skedde i
gar kvall vid 23 tiden.

Det var en fiskebat som verkade
bestamt sig for att vara sa mycket

i vdagen for oss som det bara gick.
AIS-symbolen visade att han var
sysselsatta med fiske och da skall vi
vdja men det dr inte sa latt ndr mot-
parten hela tiden dndrar kurs och fart.
Det verkade som om han ville stdlla
till med sa stor oreda som mojligt for
0ss.

Jag forsokte da ropa upp honom och
fraga vad han sysslade med men det
blev inget svar varken med vanligt
anrop eller DSC.

Till slut rullade vi in genuan, stangde
av AIS-sandaren och sldackte 3-fargs-
lanternan for att han inte skulle veta
var vi var och darmed inte avsiktligt
kunna provocera oss.

Da gick det bra och vi kom f6rbi
honom med ett par distansminuters
marginal.

Idag den 19/3 har det varit den
finaste seglingsdagen sedan vi
lamnade Las Palmas. Varma goa
vindar och vi har spenderat mer-
parten av dagen ute i sittbrunnen. Sjo-
hdvningen har varit sadan att baten
tuffat pa i ett bekvamt rorelsemonster
sa att det har varit enkelt att rora sig
ombord.

Nu till kvéllen har detta som sa

ofta dndrat sig till att bli ett valdigt
rullande.

Av nagon anledning intraffar detta i
samband med solnedgéangen. Vi har

noterat detta manga ganger.

Riktigt vad det beror pa har vi valdigt
svart att forsta.

Det hade landat 2 nya flygfiskar pa
dack. De sags vara valdigt goda att ata
men de &r ofta for sma. Om det skall
vara nagon ide att ha dom till lunch
eller middag far det nog vara en 7-8
st. och sa manga har aldrig hoppat
ombord pa en och samma dag.
Skepparen har statt fér bade frukost
och lunch. Frukost dr normalt men
lunch brukar han inte engagera sig
i forutom att bista med en eller 2
héander for att se till att saker och ting
inte far ivdg genom kajutan nir baten
studsar och hoppar i sjohdavningen.
Nu skall vi inte bli alltfér beundrande
infor skepparens lunchbestyr for det
handlade om att vdrma 2 st. fardig-
pizzor med lite extra tomat och
mozzarella i stekpannan.
Dygnsdistans 123 Nm och 620 kvar till
ekvatorn.

Den 20/3 och natten har inte varit
sa god.

Det var ett valdigt rullande och nar
man skulle sova akte skinnet at ett
hall medans skelettet var pa vag at
ett annat. Det dr ocksa sa att man
omedvetet spjdrnar emot rorelserna
vilket medfor att man dr ndstan
trottare nar man vaknar dn ndar man
gick och la sig.

Det ideliga gungandet far ocksa andra
konsekvenser.

Skall man laga frukost dr det inte
bara att lagga fram grejerna. Man
maste halla i allting.

Runda saker ar speciellt rymnings-
benédgna. Allt vill ner pa durken. Det
ar en kamp mot naturen som man
tyvarr inte alltid gar segrande ur.
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Konstigt nog kdnns det alltid som

att just som man skall genomféra en
komplicerad mandover sa far sjon for
sig att var extra javlig.

Hur kan den veta att just nu skall
skepparen ta fram grapefrukten och
skdra den ? Nar han val lyckats dela
pa dom ar det hur lugnt som helst for
da kan man namligen lagga dom med
den platta sidan ner.

Idag har vi duschat och gjort oss
rena. Det var valdigt skont. Samtidigt
gjorde vi vatten och toppladdade
batterierna.

Dygnsdistans 135 Nm och 485 kvar till
ekvatorn.

Den 21/3 och en vag att minnas. Vi
satt sa fint i sittbrunnen och njoét hela
gardagen.

Nir solnedgangen narmade sig tyckte
vi att sjon borjade gar ner lite, precis
som prognosen hade forutspatt.

Da hander det. Vagen kommer och
fyller halva sittbrunnen. Pia och Petra
som sitter i lovart blir fullstandigt
drankta. Det kanske kan tyckas inte
vara sa farligt ndr havsvattnet ar 25
grader och det dr hett. Snarare kanske
man kan tycka att det var valdigt
skont.

Men...sjon har ocksa svept dver

dédck och gatt ner i alla ventilerna pa
rufftaket.

Aven i den som ir riktad forut. Vi gar
med sjon ganska mycket fran aktern.
Att den tog sig in genom den ventilen
som var riktad forut betyder att den
maste varit drankt och att sjon stod 30
cm ovan rufftaket.

Vi har riktiga doradeventiler som

ar gjorda med vattenlas som skall
garantera att det inte kommer in
vatten om de inte ar helt drankta. Det
har alltsa sprutat in vatten ner genom
alla fyra ventilerna och det ar blott i
kojerna i salongen. De tva ventilerna
vid toaletten och garderoben har
spridit vatten pa hatthylla och in

pa toaletten. Eftersom vi tyckte att
sjon var ganska beskedlig hade vi
ruffluckan lite 6ppen. Den 6ppnas
med gangjarnen i forkant. Vi hade
stabalizern satt som har skopat vagen
och tryckt ner massor av vatten i den
ena forkojen. Den om babord har
klarat sig.

Men...det har inte ladorna i byran.
Dar ar det vatten i alla ladorna dér vi
har vara klader.

Det blir lite att gora kan man sdga. Vi
torkar upp saltvatten och skurar av
med sotvatten pa allt trd. Sedan blir
det till att sortera blota kldader fran
torra.

De kldder som legat lite langre

in i ladorna och inte i botten &r
fortfarande torra.

Vi lamnade resten av saneringen till
dagen efter. Idag har alltsa saneringen
av bat och blota klader, lakan och
badhanddukar gjorts.



Vi hamnar i Sargassotang.

Efter att vi skoljt kladerna ett par
vandor har de fatt torka under
biminin. Det fldktar bra dar sa det
torkar granska snabbt. Det ar i alla
fall skont att ha tillgang till s6tvatten
i behovlig mangd.

Vi har fortfarande bra med vind.

Just nu 15-16 knop och gor ca 6 knop.
Dygnsdistans 137 Nm och 348 kvar till
ekvatorn.

Den 22/3 hamnar vi i sargassotang.
Vi hade under de foregaende dagarna
noterat att det flot omkring en massa
gul tang i havet. Under gardagen
tdtnade falten.

Detta medférde att vart vindroder
inte ville vara med langre under
kvillen. Hon kroknade under bordan
av all tang. Roderbladet pa vindrodret
ar helt vertikalt vilket gor att tdngen
inte aker av om den vil fastnat pa
rodrets framkant

Det var ganska besvarligt att rengora
roderbladet m.h.a. batshake eller
huggkrok. Ndr man gar i 6 knop ar
trycket pa stangen kraftig och verk-
tyget far garna ivag.

Skepparen tillverkade da en klyka av
plywood och satte fast den pa ett ror.
Med den var det sedan latt att fran
ytan trycka ner tangen ldngs fram-
kanten pa vindrodret sa att tdngen
slank under.

Klykan som tillverkades for att rensa vindrodret.

Det var bra att ha detta verktyg for
under natten var skepparen tvungen
att rensa rodret 14-15 ganger.

Som tur dr verkar det som vi lamnat
detta gulomrade bakom oss nu under
dagen.

Vid ett tillfdlle dansade det in en
liten krabba genom sjalvldansen. Han
maste ha levt i tangen for det dr 4000
m djupt har och jag tror inte han tagit
sig upp fran botten. Vi har inte behovt
stada rodret sedan kl 8 i morse.

Idag firade vi att vi gatt halva
strackan fran Kap Verde till Recife.
Det blev citronkaka till eftermiddags-
kaffet och sedan ett litet glas banan-
rom som vi fick av vara danska vénner
innan vi ldmnade Las Palmas.

Man far beundra Pia som tog pa sig
uppgiften att baka citronkaka nar det
ar 32 grader i ruffen. Sedan gardagens
hindelse med den nyckfulla vagen
tors vi inte ha forluckan 6ppen heller.
Det var ett tappert agerande av
henne.

Dygnsdistans idag, 125 Nm och 223
kvar till ekvatorn.

Den 23/3 och en vecka till havs.
Detta firade vi aterigen med en liten
rom ur sortimentet som vi fick av vara
danska vanner.

Det maérks att vi ar langre séderut. Nu
borjar det bli valdigt varmt.

Jag kollade var solens projektions-
punkt passerar oss. Idag passerar

den var longitud ungefér k1 14 UTC
pa latitud 1 grad 14,5 minuter nord.
Vi befinner oss nu pa 1 grad 44,8
minuter nord. Alltsa ndrmare zenit gar
knappast att komma.

Detta medfor ocksa att det ndstan
blir olidligt varmt ombord. Vi har
idag vagat oss pa att 6ppna forluckan
trots den traumatiska upplevelsen

| hdromdagen med vagen som letade

sig in lite hadr och var. Nu har sjon
faktiskt ddmpat sig sa det ar nog inte
langre nagon fara att samma sak skall
intraffa igen.

Nu har vindstyrkan gatt ner en

hel del och vi har mestadels 5-6
m/s och sa mycket segel uppe det
gar att ha savida vi inte sédtter upp
gennakern. Vi gor inte det nu eftersom
det snart ar kvall och vi vill inte
segla med det seglet under natten.
Speciellt inte eftersom vi forvantar
oss ett regnvader i samband med
skymningen. Vi gor dnda runt 5 knop i
denna latta vind.

Det blev tacos i sittbrunnen till
middag.

Innan vi sdtter oss for att dta tar vi ett
rev i storen och rullar in nagra varv pa
genuan. Vi ser namligen att det ar ett
regnovader som narmar sig.

Vi hinner precis avsluta maltiden nar
regnet nar oss. In med alla grejer och
aven oss sjalva. Regnet har dnnu inte
natt duschintensitet sa vi vdantar med
tvagning.

Det rader inget tvivel om att vi nu
kommit in i den tropiska konvergens-
zonen. Vi far nog rakna med regn
varje kvall/natt ett tag framover. Med
regnet kommer ocksa vindokning och
vindvridning sa man maste parera
med minskning av segel och justering
av vindrodret.

Skepparen hade anyo fin kontakt
med SA6CBY Nils. Efter lite problem i
borjan blev signalstyrkorna sadana att
vi kunde fora ett avslappnat samtal
utan att behova anstrdnga oss sa
valdigt.

Det ar roligt med dessa kontakter pa
kortvagen. Det ar imponerande att det
fungerar sa bra pa sadant avstand. Vi
befinner oss 4000 Nm fran varandra.
Det blir 7300 km.

Vi far var forsta riktiga squall.
Pa bilden nedan ser man att vind-
hastigheten gar upp fran 10 knop
till nastan 30 knop (15 m/s) och att
vindriktningen &dndras fran nord till
ndstan ost.
Det ar fantastiskt bra att ha dessa
instrument sa att man i efterhand
kan se hur mycket det faktiskt
blaste. Man ar ju under tiden fullt
sysselsatt med att reva segel sa att
kolla vindinstrumenten just da ar lite
nedprioriterat. &
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Skepparen och Petra far ut i sitt-
brunnen och rullar in genuan helt.
Sedan blir det tva rev i storen.

Det blaser 15 m/s sa det var ju inte sa
farligt men vi blir helt genomsura av
det myckna regnandet.

Mellan regnskurarna blaser det
ndstan ingenting och nar det blaser i
dessa verkar riktningen kunna vara
vad som helst sa det ar valdigt svart
att utnyttja den vinden som dessa
squalls ger. Vi tar till maskin tills
vidare under natten.

Dygnsdistans 115 Nm och 108 kvar till
ekvatorn.

Den 24/3 under natten passerar vi
ogruppen Sao Pedro och Sao Paulo.
Den dr nastan inte en 6grupp heller.
Det dr snarare nagra skir eller stenar.
De tva storsta “O6arna” dr ca 100 m
langa och hélften sa breda.

Vi passerar med ett avstand av 20
Nm. Det finns en fyr pa en av de
storre 6arna med en lysvidd av 15 Nm.
Foljaktligen ser vi aldrig nagonting av
denna 6grupp.

Det kanns lite oroligt att veta att de
ligger dar ute i morkret men inte
kunna verifiera positionen visuellt.
Att dundra in i en 6 ndr man dr mitt
ute pa Atlanten dr en skrammande
tanke.

Naval, allt gar val och efter att vi lagt
dom en bit bakom oss kanns det bra
igen och man kan slappna av.

Idag har vinden uteblivit och vi har
gatt for maskin hela tiden. Nér det var
som varmast stannade vi och badade i
det 25 gradiga vattnet for att kyla av
0ss.

Just som vi skall passera fran norra
till sodra halvklotet kommer Neptun
pa besok for att kontrollera att vi

ar vardiga att intrdda i hans sydliga
kungadome.
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Det blir kontroll att besédttningen kan
simma och just det maste goras 6ver
ekvatorn. Strax innan linjen hoppar
Petra och Pia i havet for att simma
den korta striackan fran Neptuns norra
till hans s6dra rike.

Vi var ocksa tvungna att inmundiga
en forfarlig dryck som harstammade
fran Kap Verde och som sades vara
lokal och vi kan férsta varfor denna
inte gjort nagon global succé.

Alla blev till slut godkéanda och vi ar
nu vardiga “Trusty Shellbacks”.

Naér solen gatt ner visar sig en helt
otrolig stjarnhimmel. Har finns ingen
fororening av ljus fran stdder eller
biltrafik. Det ar verkligen morkt
eftersom manen dnnu inte kommit
upp. Vi ser vintergatan tydligare dn vi
nagonsin gjort.

Det dr ocksa nédstan helt molnfritt i
kvall vilket skulle kunna tyda pa att
vi tagit oss igenom doldrums. I natt
kor vi med maskin eftersom vinden ar
mycket svag.

Nedladdade grib-filer antyder att

vi framover kommer att fa 6kad
vindstyrka fran SO. Stdmmer detta
kommer vi att kunna segla fint resten
av strackan till Recife

Dygnsdistans 99 Nm.

Idag den 25/3 verkar det som att vi
kommit igenom stiltjebdltena for nu
har vi en stabil SE 13-14 knop. Baten
gar jattefint och vi gor stadigt 6 knop.
Vi har kunnat sova en hel natt
utan att behova springa upp och ta
hand om segel nar regnskurar med
tillhérande vindokning kastar sig over
0sS.

Det har varit en avkopplande dag dar
vi suttit i sittbrunnen och last. Enda
problemet ar att vi inte riktigt har
vant oss vid den hoga temperaturen
och hoga luftfuktigheten. Det ar
valdigt skont att sitta under biminin
och dess skugga samtidigt som vinden
svalkar vara varma kroppar.
Dygnsdistans 109 Nm och 538 kvar till
Recife.

Nu ar det den 26/3 och det borjar
bli lite jobbigt att sova. Det kdnns som
att ingenting ar torrt ombord ldangre.
Déaremot ar det valdigt varmt. Just
nu 33 grader i ruffen. Vi vagar inte
heller ha forluckan 6ppen for radsla
av att fa in en sjo den vagen. Vi borjar
langta efter att komma fram och
kunna montera windscoopet for att fa
ordentlig ventilation genom baten och
att fa sova.

Vi lider nog lite till mans av somn-
brist nu. Inte for att vakterna ar sa
betungande utan for att man ar sa
svettig att kojen inte kanns sarskilt
mysig.

Under tidiga natten ndr Petra
hade vakten gick det som tageti 2,5
timmar. Da kom dér en squall men nu
borjar vi fa klam pa nar dom ar pa
gang sa nu brukar vi vara klara med
segelminskning innan dom slar till.
Under dom varsta, fullstandigt vraker

Den inte sa valsmakande drycken fran Mindelo.

regnet ner och man ser att sjon lugnar
sig p.g.a. det intensiva regnandet. Det
vérsta dr inte den harda vinden just
under squallen utan den brist pa dito
nér den dr 6ver. Man hamnar da i ett
dilemma. Hur ska man gora ? Skall
man tro att det ar lugnt ett bra tag sa
att det dr ide att sldppa pa “tyglarna”
sa att baten far lite stottning och
stabilitet av seglen eller kommer det
en korare igen inom kort ?

Man ser regnet tydligt pa radarn men
da géller det att ha koll pa rorelse-
riktningen. Det dr inte sa latt ndr man
haller pa att minska segel och rida ut
squallen.

Man bygger latt fina biceps nar
man seglar i de héar vattnen. Det skall
vinschas hem segel stup i kvarten.
Under dagen har vi haft lite spartansk
mathallning eftersom det har varit
ganska guppigt.

Vi ar forsiktiga med att anvanda
spisen nar det foreligger brannskade-
risk. Dygnsdistans 123 Nm och 415
kvar till Recife.



Den 27/2 och bara tva dygn kvar. Sa
brukar man inte sdga nér det ar tva
dygns segling kvar men efter 11 dygn
till sjos kdnns tva som om det dr néra.
Det dr vad vi tror aterstar nu.

Vi har definitivt kommit in i SE “trade
winds”. Vi har fin vind dven om det ar
lite bidevind, men det hade vi rdknat
med. Vi ser till att skaffa oss lite
marginal sa det blir ett lite jobbigare
dygn det forsta av de aterstaende.

I morgon eftermiddag/kvall skall vi
kunna falla av och fa ett bekvamt
sista dygn.

Farten dr det inget fel pa. Vi gor
konstant runt 6 knop.

Vaghojden har ocksa ddmpat sig
nagot vilket hjdlper till.

Natten som var kunde vi sova mycket
béttre dn pa ldnge. Alla sov minst 6
timmar och idag kédnde vi oss mer
utvilade an pa lange.

Temperaturen har nog inte gatt ner
nagot namnvart men daremot luft-
fuktigheten nu nar vi kommit ut pa
andra sidan sa att sdga. Just nu har vi
33 grader i ruffen och luftfuktigheten
ar 64 %.

Rekordet vad galler luftfuktighet

var 78 %. Da svettas man kopidst och
man far vara noga med att balga i sig
tillrackligt med vatten. Det senaste
dygnet har det gatt fort.

Vi har gjort var bast dygnsdistans
sedan Kap Verde, 144 Nm och 271
kvar till Recife.

Fram till i morse nu den 28/3 hade
vi haft hyggligt med vind men under
formiddagen skralnade den.

Jag fragade da Petra om hon tyckte vi
skulle aktivera oss och pa de svarade
hon jakande. Aktiviteten bestod av att
skifta segelforing fran spirad genua
till gennaker. Det tar ju en stund

att fixa till segel och alla tampar.
Spirbommen med sin lift och nedhall
skall plockas bort och stabalizern fick
tas ner.

Nar man riggar gennakern dr det
valdigt latt att ndgon tamp hamnar
fel men denna gangen fick vi till det
pa forsta forsoket. Det blaser inte
mycket nu. Det pendlar mellan 3 och
5 m/s men tack vare detta latta segel
tar vi oss fram i 4-5 knop. Nar det
blaser sa lite som 3 m/s har gennakern
svart i den dyning som finns hdr men
mestadels drar den sa bra man kan
begdra.

Vindrodret har daremot en omdjlig
uppgift i denna svaga akterliga vind.
Vi kor i stédllet med autopiloten som
ju inte ar beroende av nagon relativ
vind for att halla kursen.

P& grund av den svaga vinden
kanske vi inte kommer in under de
ljusa timmarna i morgon men vi har
ingen lust att ta till motorn ndr man
kan sviva fram sa fridfullt som vi
gjort idag.

Det har varit en av de trevligaste
seglingsdagarna under overfarten.
Eftersom sjon nu ar ganska lugn har
vi kunnat ha alla luckor 6ppna sa det
ar lite battre miljo inne i baten.

Nar vi skulle hdmta nagra tonic-
burkar och ldgga ner dom i kylen sa
att de skulle vara kalla nar vi kommer
fram upptéckte vi att nagra av dom
hade blivit deformerade.

Efter kommer den andre, en 182 m
lang Brasiliansk tanker som inte
verkar ta nagon hiansyn. Han star pa
som om vi inte fanns.
Pa bilden nedan éar det en kvart kvar
till kollision.

Nir det aterstar mindre dn 10
minuter till kollision ropar jag upp
honom och fragar hur han tdnker gora.
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Det tva fartygen utanfor Brasilien vi haJe ombordldggnings kurs med.

Det var faktiskt vérre &n sa. fyra av
dom hade pa egen hand, eller det ar i
alla fall vad vi tror, 6ppnat sig.

Det konstiga var att den lilla fldrpen
som man normalt trycker in i burken
hade poppat ut i stéllet. Vi forvarade
aven 6l och coca cola i samma stuv-
utrymme men dessa hade inte de-
formerats eller 6ppnats.

Tydligen har tonicburkarna tunnare
plat &n dom andra. Det blev till att
dricka en massa tonic mitt i natten.
Hoppas man inte férdricker sig pa
detta for det vore ju synd om man
p-g.a. denna hindelse inte langre
tycker att gin&tonic dr sa gott som
man tidigare tyckt. Dygnsdistans
160 Nm och 111 kvar till Recife.

Under natten har vi svag vind men
lyckas dnda segla med gennaker en
stor del av den. Det &r lite trixande
for att fa den att sta och framat
morgonen river vi den och satter
maskin eftersom vi vill komma fram i
dagsljus och i hogvatten.

Under motorgang in mot kusten
kommer det 2 fartyg s6derifran.
Eftersom vi visar var babordssida at
dem &r de vajningsskyldiga.

Den forsta, en Irldndare vijer fint at
babord och gar med god marginal for
om 0ss.

Da sédger han att han skall gira babord
for att i ndsta andetag dndra sig till
styrbord.

Ok, bra svarar jag. Men, efter
ytterligare nagra minuter verkar

det som om ingen kursdandring ar
pabérjad och nu bérjar det bli ont

om tid om han téanker gora en undan-
manover. Jag ropar upp honom igen
och papekar att vi fortfarande har
ombordldaggningskurs. Vi dr nu sa néra
att det ar ytterst tveksamt, att dven
om han skulle vilja, kan vaja.

Jag sdger da till honom i skarpa orda-
lag att han skall halla kurs och fart
och att jag uppenbarligen maste vdja
eftersom han bryter mot ColRegs.

Vi gor da en lov at babord och rundar
hans akter.

Efterat kallar jag upp honom igen
och fragar vad han sysslar med och
om han inte sag oss pa AIS’en. Na
sdger han. Efter lite snack hit och dit
framgar det att han har sett oss men
kunde inte rona ut vad som var var
destination. Det slutar med att jag far
forklara for honom att det finns tva
olika sorters AIS, A och B och vad som
ar skillnaden. &
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Jag fragar da om dom inte har nagon visuell
kontroll av vad som ror sig i deras vdg och
att vi sma batar ar valdigt sarbara néar det
kommer jattar som han. Pa fragan om dom
har nagon utkik pa bryggan far jag aldrig
nagot svar.

Tyvarr aktiverade jag aldrig nagot spar pa
tokstollen. Hade jag haft det hade det blivit
en anmalan till Brasiliens sjofartsverk eller
vad det nu kan heta.

Jag ropar sedan upp irlandaren och fragar om
han ser oss pa AIS’en och han svarar att vi
syns perfekt. Sicket nonsens att vi inte skulle
synts.

Jag ar ratt sdker pa att Irlandaren lyssnade
pa min upplaxning av brassen for han 1at ratt
munter nar vi sprakades vid.

Vi narmar oss den stora staden Recife. Det
ar ganska langt att sig ta in till Yachthamnen.
Vi passerar ett monument som tydligen ar
gjort av en lokal formaga.

Néar vi ndrmar oss hamnen kommer tva
marineros och moter oss i en dinge och visar
oss till en géstplats. Pa bryggan star det
ytterligare tva méan som hjalper till. Vi ar nu
totalt sju personer som skall fortéja en bat.
Lite overkill kan man tycka.

Nar vi blivit fortojda ser mannen till att vi
far kopplat in vatten och el ocksa. Servicen
verkar det inte vara nagot fel pa i den héar
hamnen i alla fall.

Sedan gick vi upp till baren och at ett mal
kvallsmat innan vi kojade i en nu néastan stilla
bat. Det var skont att inte behéva bekymra
sig for nagon vakthallning.
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Vi narmar oss storstaden Recife i Brasilien.

Slutord

Overfarten tog oss néstan exakt 12 dagar fran Mindelo, Kap Verde till
Recife, Brasilien.

Strackan efter storcirkeln ar konstigt nog exakt 1600 Nm.

Seglad distans blev ju naturligtvis lite langre eftersom vi anpassade
oss efter hur passadvindarna pa sédra och norra halvklotet blaser

och darmed valde att ga mer sydligt pa slutet av 6verseglingen p.g.a.
sydostpassagen.

Dessutom satter strommen norrut langs Brasiliens ostkust vilket gor
att man vill ha lite extra hojd. Som det sdgs, “A gentleman never sail to
weather”.

Vi hade mestadels stabila passadvindar forutom vid passagen av om-
radet norr om ekvatorn da vi fick ta hjalp av maskin under ett och ett
halvt dygn.

Har upplevde vi ocksa rejala squalls som blir ganska trottsamma
eftersom det skulle revas stup i kvarten nar vi inte gick fér motor.

Har var det ocksa valdigt varmt och fuktigt samtidigt som det inte
blaser ndgonting mellan skyfallen. Hade vi varit mer forutseende hade
vi skaffat 12V-flaktar for att kunna fa lite forcerad ventilation.

Vi sdg forvanansvart lite djurliv men stundtals valdigt mycket
sargassotang.

Tangen var till stort besvar under nagot dygn da vindrodret fick svart
att halla kursen eftersom tangen fastnade runt dess roder.

Annars styrde det fran hamn till hamn. Jag kan inte nog lovorda vart
Hydrovane for dess férmaga att underlétta seglingen pa langa strackor.

Var dotter Petra dr vegetarian och Pia och jag anpassade oss vilket
resulterade i att vi inte 4t nagot kott under de 12 dagarna till havs.
Detta visade sig vara valdigt behdndigt. Det var mycket trevligt att
slippa lukten av blod i sopor och matlagningen var snarare enklare an
annars. Mycket berodde det pa att vi hade Petra som alltid kom med
forslag pa goda matratter. Mycket av maten ar ocksa latt att forvara. Vi
gjorde inte som mdanga andra och kdpte ndgon bananstock.

Var langseglande erfarne van har berattat att det blir valdigt mycket
bakande av banankaka nar alla bananerna mognar samtidigt.
Daremot hade vi mycket grapefrukt som holl sig bra lange.

Vi forvanas over att sa stor majoritet av Atlantoverfarterna gar fran
Kanariedarna eller Kap Verde till Karibien.

En stracka av minst 2500 eller 2000 Nm. Fran Kap Verde till Recife &r
det 1600 Nm och till Franska Guyana 1800 Nm, alltsa ett par dygn
ytterligare.

Nog borde det val vara intressant att utforska dessa nast intill turistfria
stallen med raketbasen Kourou, fangdarna med Djavulson, Guyana
0.s.v. innan man gar upp till Karibien.

Man kan ocksa starta nagra manader tidigare, innan orkansasongen ar
over.

Nar man tar sig upp till Karibien skall man forst ga till Tobago dit det
annars ar jobbigt att ta sig eftersom det ligger 6ster om Trinidad med
motvind och motstrém.
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Lisa och John Deutgen har seglat langt med sin K25a Barina och har under aren delat med
sig av dessa farder genom artiklar i Allegronytt och vid klubbens triffar.

Har startar en artikelserie, dar utvalda intressanta och minnesvarda hamnar, platser och
handelser presenteras, "Barinas parlor”. Den forsta artikeln borjar pa Atlanten.

Text och bilder: Lisa och John Deutgen K25 S235 Barina

i drejar bi i viantan pa dagsljuset.

Brasiliens kust skymtar som en
mork rand och mellan den och oss har
vi ett parlband av ljus.
Det dr sma fiskebatar och nir
gryningen blir till dag, seglar vi in
mellan dem till hamnen i Recife.
Senare ser vi batarna, jangadas, med
fallda master langt ute till havs. Det
ser ut som om méannen sitter pa pallar
i vattnet och fiskar.
Det dr den 3 februari och vi har natt
var forsta hamn i Sydamerika efter 17
dygn pa Atlanten.

Overfarten har varit lugn, bortsett
fran tva héndelser.
Kung Neptun kommer ombord och
forrattar traditionsenligt linjedop
av Lisa, som for forsta gangen korsar
ekvatorn till havs.
Senare ser vi en natt nagot som ser ut
som en julgran snett framfor oss. Vi
tolkar det som en fiskebat, gangljusen
syns inte bland all belysning, och nar
vi inte far nagot svar pa vart anrop,
faller vi av for att ge utrymme.

Plotsligt sdtter baten fart direkt mot
oss och vi hinner precis dndra kurs,
innan den sveper forbi sa néra att vi
ser mdnnen pa fordack stirra férvanat
pa oss.

Vi foljer tidvattnet in i den stora
hamnen och letar oss fram till bat-
klubben. Vi har bara sjokortet och
ingen detaljerad beskrivning till var
hjalp men folk pekar at oss att vi skall
fortsdtta langst in. Vi foljer en smal
markerad ranna, dar fiskarna runt
omkring star till midjan i vattnet och
drar sina nat.

Nar vi fatt hjalp att fortoja far vi
fragan: Har svenskar alltid sma gula
batar? For inte sa ldnge sedan lag
Nils-Goran Bennich-Bjorkman har
med sin gula segelkanot.

Vi blir vdl mottagna pa batklubben
och far lana pengar sa att vi kan ta
bussen till stan. Har finns ingen bank.

Recife ar en stor stad och trafiken
ar intensiv efter lugnet pa havet. Det
ar regnperiod och varmt (runt 30°) och
fuktigt.

Overst pa ”att gora-listan” star
inklareringen och den tar sin tid.
Sedan foljer telefonsamtal hem och
taxi till svenska konsulatet for att
hamta post. o
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Vi anlitar en f d sjéman, som
erbjuder sin hjalp.

Han tar oss till butiker for reserv-
delar och livsmedel och lar oss om
olika frukter och talar om vilka
omrdden vi ska avsta fran att
besoka pa egen hand.

Fran Recife seglar vi séderover
till Salvador i Bahia, den mest
afrikapraglade delstaten.

En imponerande sky line moter
oss. Vi ankrar vid den forsta
batklubben, ror iland for att
anmala oss och foljer skylten mot
?uficina” som vi tror motsvarar
?office” men som visar sig vara
verkstaden!

Det har hunnit bli karnevalstid.
Karnevalen hér ar inte som i Rio en
pakostad drédktparad, som passerar
forbi. Har deltar alla!

Stora lastbilar med orkestrar pa
flaket kor sakta efter varandra
genom gatorna. Runt varje bil
gar/dansar bandets fans och gatorna
ar fyllda med manniskor, som dansar
och hoppar.

Ljudet ar 6ronbedévande och kdnns
i hela kroppen. Det dr oerhért trangt
och stdmningen ar fantastisk.

Vi ar street wise och har bara pengar

till ett par 6l och lite gatumat i fickan.

Tre kvallar och nétter deltar vi
med liv och lust och vi ser fa andra
européer.

En stor svart man med knallréda
badbyxor tranger sig fram och dansar
med oss. Sedan trycker han oss i en
bjornkram till sin svettiga bringa, gor
tummen upp och jazzar vidare.

Nar vi gar for att handla pa dagarna
imponeras vi av att allt skrdp fran
natten ar bortstadat.

Jangadas, den lokala typen av fiskebat i farvattnen kring Recife.

Efter karnevalen seglar vi runt
pa den stora bukten Bahia de
todos os Santos, foljer en flodarm
till fina ankringsplatser, ser sma
seglande lastskutor, ror iland i
mangrovetrasken, badar, plockar
sndckor pa sandbanken, som blir torr-
lagd vid ebb och njuter av lugnet.

Sedan tillbaka till Salvador. Nu
ankrar vi i den gamla hamnen, som
ligger mer centralt.
Vi turistar pa stan och besoker bl.a.
marknaden, som dr inrymd i det
gamla fangelset. Varje cell ar en liten
butik for hantverk. Det finns ocksa
matmarknad och restauranger.

Den 12 mars lamnar vi Salvador for
nya mal.Q

Barina med besattningen Lisa och John har
gjort flera langa seglatser. De mest kanda
och som ocksa beskrivits i aldre nummer av
Allegronytt ar:

e Jordenrunt 1994-1999
e Medelhavet 2003-2010

Denna typ av langféarder ar inte unika, det

ar manga Svenska batar, som utfort den ena
eller den andra av dessa resor.

Betydligt farre som gjort bade och.

Det som mest imponerar pa redaktdren ar att
bada utforts i den lilla Allegro 27an.

Det vanliga &r att efter en [angresa i liten bat
onskar man och skaffar en storre bat.
Allegro 27an &r i grunden en optimal lang-
fardsbat, sjosaker och latthanterad.

Trivas med och starta sin andra langsegling
med samma "lilla” bat ar ett mycket fint
betyg till baten och dven till dess beséttning.

o0 Passa p3, bilj i
Rrsmote 2019  .ospi e

Styrelsen i Allegroklubben kallar har-
med till Arsmé&te 2019.

Arsmétet dger rum i samband med
arets Batmassa.

Tid: Sondag 10 mars kl 13.00
Plats: Batmassan, Lokal K14,
Stockholmsmassan, Alvsjo

Forutom sedvanliga arsmotes-
férhandlingar kommer Lina Petersson
ansvarig for Batliv och Miljo vid

Sjo- och luftfartsavdelningen
Transportstyrelsen, att informera om
hantering av gammal giftig bottenfarg,
i man om tid dven att informera om
utslappsforbudet av toalettavfall.

Enklare fortaring serveras.
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Infor kommande drsméte, som dger rum
pa Stockholmsmassan samtidigt som
arets Batmadssa, har styrelsen forhandlat
fram ett mycket fordelaktigt pris for
entrébiljett till massan.

Normal pris ar 190 kr men
Allegroklubbens medlemmar betalar
endast 100 kr/biljett.

Biljetter, for nedladdning, bestélles fran
ordf@allegroklubben.se och betalas i

forskott till klubbens Plusgiro 71 99 46-6.

Se hemsidan for ev. uppdaterad
information.

Erbjudandet galler endast for
medlemmar i Allegroklubben.
Tillgdngen pa biljetter ar begransad och
forst till "kvarn” galler.

S4, planera din dag pa batmassan,

ta en paus ett par timmar for ett
mote med nagra viktiga beslut.
Styrelsen kommer bl a foresla

andrat verksamhetsar till sk brutet
verksamhetsar och justering av tiden
for motioner.

En annan fraga att |0sa ar
finansieringen av den sedan lange
aviserade Tipsboken, vi hoppas
gemensamt kunna utropa, Antligen!
Arsméotesdokumenten kommer finnas
pa hemsidan.

Styrelsen



Gilloga
Visterskar

WHamngulden -
ad och : alskad

N YRV

ﬂd,hat

varpet

& )/“\/

Gilloga
Osterskar

Ett av de flitigast anvanda hjadlpmedlen ombord pa en bat ar hamnguiden.

Varje dagsetapp avslutas oftast i nagon form av hamn, gasthamn eller naturhamn.

| bada fallen dr forhandsinformation vardefull. Vid naturhamnen narmast nédvandig.
Lars och Jesper ger hir en oversikt 6ver hamnguidens historiska utveckling och vad

som idag erbjudes.

Text och bilder: Lars Granath och Jesper Sannel K45 S177 www. hydrographica.se

n hamnguide finns nog i skepps-

biblioteket i varje 6vernattningsbar
bat. Det finns nagra som fnyser
foraktfullt och sdager ”Den dér har
jag bara for att veta var alla andra
ligger...” Och andra som sdger
»Téank, sa manga underbara hamnar
vi tryggt vagat besoka tack vare
boken.” Jag vill nog pasta att den
senare instdllningen dominerar stort
over den forra. Hamnguider har alltid
skrivits och kommer alltid att skrivas.
Har foljer en kort kavalkad.

Skargardslotsen

I borjan av forra seklet var ordet
fritidsbat knappt uppfunnet. Man
talade om “yachter”, och sddana hade
man mest for att visa att man hade
rad att bygga en bat som seglade
fortare dn de andra grosshandlarnas.
Men visst fanns det dom som
seglade for att uppleva naturen
och skédrgarden. Batklubbar for
?vanligt folk” fanns, och dom hade
egna interna sma beskrivningar av
trakterna kring klubbholmarna.
Den forsta allmédnna guiden var Carl
Leches ”Skdrgdrdslotsen” fran 1916,
som idag skulle upplevas som ganska
rudimentédr, men som fyllde en viktig
ledsagande funktion i en tid da
manga grund dnnu inte hittats och
da utprickningen var langt ifran bra.
Senare fyllde datidens skdrgardsguru
Erik Jonson pa med sin

[ prickade och oprickade farvatten”, en
bok som kom ut 1929 och som faktiskt
ar rolig att lasa an idag.

Ake Janhem

Men den riktiga hamnguiden kom
inte forrdn 1954, da den kunskaps-
mittade entusiasten Ake Janhem
publicerade ”Arholma Landsort”.
Det dr en banbrytande bok som sakert
fangslat fler én mig.
Janhem kunde sin sak, han
arbetade med ledbeskrivningar for
Waxholmsbolaget och var héngiven
fritidsseglare. Hans beskrivningar av
leder och naturhamnar i skirgarden
var sa bra att forsvarsmakten gick i
taket och atalade Janhem for brott
mot rikets sdkerhet.
Tala om fangslande bok!
Det sag riktigt illa ut f6r Janhem ett
tag, men han klarade sig, boken kom i
nya utgavor och f6ljdes av flera ldngs
kusten.
Janhems kartskisser ar relativt enkla,
men de tecknade fortoningarna i
boken ér fina och 6arna lokaliseras i
teckningarna med sma inritade masar.
”Tre masar dr Langkobben”, etc.

Ake Améen

Nir nu Ake Janhem hade dragit
tappen ur tunnan och forsvaret fatt
vika ner sig, fanns utrymme for fler
och mer avancerade guidebocker.
Ake Janhem hade i sina bocker

vavt in mycket kulturhistoria och
bockerna var beridttande, men Ake
Améen gick pang pa rodbetan och
dgnade sig uteslutande at att mata
upp naturhamnarna och visa var man
kunde ligga.

Han var ofortrottlig och utforde

ett fantastiskt arbete. Fran sin lilla
jolle handlodade han méangder av
naturhamnar i Stockholms skargard
och sdderover. “Seglarhamnar pa
ostkusten” blev en verklig klassiker.
Alla kénner till den och manga
anvander den fortfarande.

Améens kartskisser dr otroligt vackra
och i stort sett korrekta, nar vi nu kan
jamfora med modernare matmetoder.
Man far foérlata Akes lilla trick att i
speciellt fortraffliga vikar lagga in
ett avskrackande extra grund i kart-
skissen, sa att han sjalv skulle kunna
hitta favoritviken tom...

"Arholma-Landsort” en gang till

Men bada dessa forndmliga guide-
bocker var vid millennieskiftet lite
alderstigna. Janhems fran 1950-talet,
och Améens fran 1960-talet.
Sjomatningsmetoderna hade for-
béttrats, och hamnbeskrivningarna
var inte alltid aktuella. Sa Nautiska
Forlaget slog sig ar 2001 ihop med
Hydrographica om en ny “Arholma-
Landsort” och lanserade det som blivit
rena Bibeln ombord. &
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I denna hamnguide kombineras
beskrivande texter om 6arnas historia
och seviardheter med naturhamns-
kartor baserade pa flygbildsanalys
och flygfoton av gdsthamnarna.
Boken har kommit att uppskattas

av manga och mer dn sextiotusen
exemplar av boken har salts.

Boken fick flera 6verfoljare langs
den svenska kusten och dven Vanern
och Gota kanal, samt Mélaren fick
hamnguider med samma uppldgg, da
under Norstedts forlag.

Men det som var moderna sjo-
matningar ar 2000 har blivit akter-
seglade av annu mer sofistikerad
teknik, och 2016 var det dags for
den senaste i raden av hamnguider
att se dagens ljus, lat oss kalla den
” Arholma-Landsort 2.0”, eller mer
korrekt "Hamnguiden 8.

Hamnguiden 8 — Arholma - Landsort

Hamnkartorna i den tidigare
”Arholma-Landsort” var bra och
overtraffade med god marginal fore-
gangarna. Men snart kom 6nskemal
om bokens hamnkartor i navigerbar
elektronisk form, for anvandning i
plottrar och liknande. Sjoméatnings-
metoderna medgav ocksa en icke
foraktlig forbéattring av kartorna, sa
det var dags for Hydrographica att
kavla upp armarna igen.
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Den gamla ”Arholma-Landsort” var
inte aktuell for en uppdatering, i
stillet foddes idén att géra gemensam
sak med det norska Skagerrak

Forlag som sedan nagra ar givit ut en
parallell hamnguideserie med mycket
fina flygfoton, men med begrdnsad
kvalitet pa kartmaterialet.

Detta nya samarbete mellan
Skagerrak och Hydrographica far nog
sdgas vara av typen 1+1=3.

Till batméssan 2016 presenterades
en alldeles ny och renodlad Hamn-
guide som forenar fina foton med helt
nya avancerade kartbilder. Allt var
nyproducerat.

Alla Hydrographicas fem kartografer
hade under de senaste tva aren jobbat
med att besoka samtliga 390 hamnar
som beskrivs i boken for att médta
djup och kontrollera senaste status i
hamnen.

I hamnkartorna har vi férutom vara
dlskade flygfoton nu ocksa tagit hjalp
av den senaste hdjdmditningstekniken
pa land, med laserscanning som kan
ge mycket exakta hojdkurvor och en
illusorisk skuggeffekt som ger en fin
kénsla for topografin i hamnen.
Boken presenterades pa batméssan i
Alvsjo 2016 och forsta upplagan har
redan salt slut.

Till arets batméssa kommer darfor

en helt omarbetad och uppdaterad
utgava, nu i A4-format, vilket nog upp-
skattas av de flesta da forra utgavan
var i val stort format. Men tjock dr
den fortfarande, en riktig ”bibel”...
Alla texter om hamnarna har for-
fattats av Lars Granath, och flera
hamnar har fotograferats pa nytt.

En mycket stor fordel med
”Hamnguiden 8” ar att alla hamn-
kartorna finns tillgéngliga for digital
navigation. Vi tror att vi bidragit till
att skapa en hamnguide ”i tiden”,
men vem vet, om ytterligare femton ar
har kanske tiden sprungit ifran dven
denna produkt.

Utvecklingen skenar och allt fler
navigerar med stod av elektronik.
Men en riktig” hamnguide i fysisk
form kommer att finnas i manga batar
ldnge an.0d

Jesper Sannel arbetar med sjokorts-
produktion och ar sedan 2016 VD for
Hydrographica. Jesper &r biolog, natur-
geograf och kartograf och undervisade
tidigare i dessa amnen vid Stockholms
unversitet.

Sedan 2000 arbetar han heltid inom
Hydrographica med att producera stor-
skaliga specialsjokort och hamnguider 6ver
skargardarna langs Sveriges kuster.

Jesper har tillbringat somrarna i Stockholms
skargard sedan barnsben i familjens
veteranbat Pilikia och har nu skargarden
som sitt arbetsomrade.

Idag seglar Jesper K45an S177 Akarina.

Han anlitas regelbundet som uppskattad
foredragshallare i batklubbar och
utbildningsorganisationer for batsporten.
Tillsammans med de évriga inom
Hydrographica har han medverkat i
produktionen av den populdra hamnguide-
serien fran Nautiska Forlaget som gavs

ut i borjan pa 2000-talet och nu i den nya
Hamnguideserien fran Skagerrak forlag.
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